Hur konstruera en C-, D- eller E-kanot

Utifran ganska grumliga uppfattningar och bristande kunskap férekommer det ofta
samtal, diskussioner och debatter om hur en segelkanot skall se ut. For att hoja
nivan nagot vill jag dela med mig lite av det grundlaggande arbetet bakom en
konstruktion.

Jag boérjar med att studera tidigare konstruktioner, samlar sa mycket material som
mojligt och tar reda pa deras for- och nackdelar. Jag intervjuar dem med erfarenhet
och framfor allt tar jag fram uppdragsgivarens egentliga behov. Han och hon borde
kanske skaffa kolonilott egentligen. Konsten ligger i att stalla dom ratta fragorna. Det
skall vara 6ppna och inte ledande fragor.



Da langden ar given, ar deplacementet pa konstruktionsvattenlinjen det forsta att
bestamma. Det galler att ta reda pa batens totala vikt inklusive allt och lite till. Det blir
alltid lite mer an man Onskat sig, sarskilt om kanoten skall anvandas av tva pa
semester.

Ur ovanstaende kan jag bestdmma den prismatiska koefficienten,
undervattenkroppens fyllighetsgrad. Nu maste jag tdnka pa om det skall vara en
hardvinds- eller lattvindsbat. Fylligheten skall ligga mellan 0,5 fér lattvind och 0,6 for
hardvind. Ett ar varde kring 0,575 tacker in de flesta behoven.

Bestam deplacementets tyngdpunkstslage som senare skall ligga pa samma stalle
som batens totala tyngdpunkt under segling. For en lattvindsbat skall tyngdpunkten
ligga 48,7 % av langden i vattenlinjen fran aktern och 46,4 % fran aktern for
hardvindsbaten. Det basta 46,65 %, da tacker man in de flesta farterna i
deplacementslage.

Har kanske man kan fundera pa om det gar att rita en kanot som har ett storre
fartregister genom att optimalt utnyttia mojligheten att seglaren kan flytta sig i
langskeppsledd. En planande bat kan garna doppa slaget i aktern nagot, jamfér med
en planande motorbat.

Var storsta bredd och djup ligger paverkar inte prestanda sa mycket som man kan
tro. Daremot kan skrovformen i krangt lage paverkas. Det boér efterstravas att
kanoten har harmoniska linjer i alla l1&dgen. Aldre konstruktioner hade ofta stérsta
djupet langt fram, medan storsta bredden lag bakom O-spantet, den storsta
spantarean. Sjalv brukar jag lagga stérsta bredd och djup nara varandra.

Nasta steg ar att bestdmma O-spantets form, dess storlek ar ju fastslagen enligt
ovanstaende. For en lattvindsbat valjer jag ett djupt och smalt O-spant som ger liten
vat yta och lag stabilitet. For hardvindsbaten valjer jag en flackare spantform som ger
storre stabilitet och flackare linjer i aktern for att kunna plana lattare.

Ett for stort O-spant, dvs. lag prismatisk koefficient, ger ocksa samre stabilitet da
deplacementets tyngdpunkt kommer lagt.

| detta lage kan det vara lampligt att titta pa vattenlinjearean. Den indikerar hur
mycket kanoten trimmar om vid olika belastningar.

Skrovets stabilitet paverkas naturligtvis aven av formen ovanfér vattenlinjen. Ett brett
skrov har storre stabilitet men far ocksa hogre vikt. En bra kompromiss ar att dra
slaget atminstone fram till storsta bredden. Om slaget fortsatter langre fram far man
en torrare bat som dessutom planar lattare.

V-formen, som gamla plywoodbatar har, ger tyvarr bade lag stabilitet och stor vat yta.
Sa den ar varken bra i 1att eller hard vind. Ladformen ger hogst stabilitet dock med
stor vat yta. Den skulle kanske kunna passa en planande hardvindsbat. En helt
cirkular botten ger den minsta vata ytan i férhallande till stabiliteten. Skall man bygga
i ett skivmaterial skall trapetsbotten anvandas. Dess egenskaper ligger mycket nara
den cirkulara formen. Under vissa forhallanden kan till och med det plana kdlstraket
vara en fordel.



Forskeppet skall ha bade statisk och dynamisk barighet. Ett djupt V-format forskepp
har dalig dynamisk barighet och trycks darfér ner under segeltryck. Dessutom kan
kanoten bli mycket lovgirig vilket maste kompenseras med ett bromsande
roderutslag. Vid hard lans kan V-formen vara orsak till bade dyk och skarning. En
lagom U-form ger daremot bade dynamiskt lyft och goda styregenskaper férutom att
man far en liten vat yta. U- eller cirkelformen ar alltsa att féredra bade for lattvinds-
och hardvindsbaten. Intrddesvinkeln i vattenlinjen skall hallas sa liten som majligt for
att kanoten skall ga bra i sjon. Det spelar darvid mindre roll om vinkeln ar horisontell
som vid V-formen eller vertikal som vid U-formen.

Om jag vill astadkomma en planande kanot maste langskeppslinjerna i akterskeppet
vara sa raka som mojligt, sarskilt vid slaget. Sadana linjer ger dock stor vat yta som i
lattvind maste kompenseras genom att flytta fram vikten. Genom kanotens speciella
akter kan vertikalerna langt ut i sidan gbéras mycket raka utan att kanoten star pa
nasan om den rakar krangas ner for langt. Akterskeppets planform ar en balansgang
mellan god barighet vid planing och liten vat yta vid latt vind.

Det kan vara vart att paminna sig om att en kanot inte ar en avrundad jolle, kanoter
ritade pa samma satt som en jolle seglar daligt bade som jolle och kanot.

Nu ar det dags att bdrja rita upp linjeritningen. Till sin hjalp kan man utnyttja
datorprogram till vanliga batar. De flesta programmen har sina begransningar, dom
klarar tyvarr inte av 6évergangen mellan den rundade “akterspegeln” och slaget i
sidan. Likasa har en del program egenheten att skapa haliga forskepp om de
pressas for langt.

Hoppas att din konstruktion seglar ut dver ritbordskanten och ut pa fjardarna. Kanske
ses vi darute pa en blankslipad varm berghall i solnedgangen for att utbyta
erfarenheter och skapa den optimala segelkanoten.
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