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Trikkens
gjenkomst

i komment
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KAN DET KOMA noko godt fra
Trondheim? Javisst! Utan
trandheimstrikken ville det
vera vanskeleg, kanskje
umogleg, a tru pa at bergen-
strikken kan gjenoppstd. Kan
Trondheim leggja nye trikke-
skjener, kan ikkje Bergen vera
darlegare, ikkje sant? Kan trik-
ken svara seq gkonomisk i
Trondheim, bgr romantikk og
nostalgi kunna forankrast i
snusfornuft og realisme, ogsd
i Bergen?

Felles for dei to byane er trik-
keentusiasmen. | Bergen var
alle trikkeliner for lengst ned-
lagde og dei fleste trikkane
dumpa pa sjgen d4d entusias-
tane starta gjenopplivinga, |
Trondheim vart Grakollbana
berga av entusiastane da
kommunen gav opp.

Og trondheimarane heldt ut
lenge nok til at den tilsynela-
tande vavvendelege utviklin-
ga snudde til fordel for trik-
ken, til eit internasjonalt kon-
sern s3g seqg monn | 3 overta
drifta, pa forretningsmessige
vilkar.

GRAKOLLBANA er ei forstads-
bane; i Bergen er det gjenopp-
statte byliner som er mest
aktuelle. Men Grikollbana skal
ogs4 bli ei byline, skjenene
skal betalast av kommunen,
drifta er framleis basert pa
fransk kapital og ekspertise.
Det blir bartimot uimotstde-
leg & prgva 4 fa noko liknande
i Bergen.

At det kan bli mogleg 3 hekta
trikken pd Bybanen, er dessu-
tan eit gode som Trondheim
ikkje kan oppvisa. Det tilseier
at det er st@rre sjanse for &
leggja fleire trikkeliner i Ber-
gen enn det er i Trondheim,

300.000 KRONER til utgreiing-
ar, til & avkiare gkonomiske og
tekniske vilkar, til & finna ut av
realismen i eventyret, er i alle
h@ve smapengar. Trikk skaper
ei heilt anna bystemning enn
buss, trikk kan danna grunn-
lag for butikkar og anna
naeringsverksemd, st@rre vari-
asjon og meir gateliv, ogsa
utanfor det stadig meir inn-
skrenka bysenteret,
Mostalgitrikk, museumstrikk,
mellom Mghlenpris og Engen
er vel det meste Bergen kan
vona pa utan profesjonell
drift. Nye, moderne trikkar og
fleire trikkeliner til akseptable
kostnader, til heilt normale til-
skot for kollektivtrafikk, er
mest for godt til 3 vera sant.
Men kvifar skulle det ikkje bli
sant | Bergen, ndr det er sant|i
Trondheim?

Trondheim innser at det
var feil 3 legge ned trik-
ken. Na legges det nye
skinner, og Bergen kan
l2ere at det er mulig med
trikk igjen.
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- Egentlig er det vel tiden som
har innhentet Trondheim, som i
likhet med mange storre euro-
peiske byer ser de enorme miljo-
gevinstene med trikk, sier daglig
leder Erlend Solem hos Grikall-
banen i Trondheim.

Historien til Grakallbanen er
da ogsd relevant lesning for ber-
gensere, dagen etter at BT pre-
senterte ideene til Arvid Bauge og
Bjern Tefre, som gjennom stif-
telsen Bergen Elektriske Sporvei,
foreslir trikk i store deler av Ber-
gen sentrum igjen.

Kigpt opp av franskmenn

I 1988 la Trondheim kommune
ned den siste trikkelinjen, Gra-
kallbanen. Nedleggelsen forte til
heftige protester og folk la seg pa
trikkeskinnene for 4 unng at de
ble fiernet. Det forte til at kom-
munen aksepterte at entusiaster
fikk overta linjen, som ble gjen-
apnet fra Lian inn til sentrum i
1990. Etterpa er AS Griakallbanen
kiept opp av den franske banegi-
ganten Veolia Transport.

- Kommunen mente det var
altfor dyrt 4 drive trikk, Men
allerede det forste driftsaret klar-
te vi oss med en tiendedel av det
tilskuddsbehovet den kommuna-
le banen hadde hatt. Na har vien
sunn og god skonomi, og rundt
750.000 passasjerer tar banen
arlig giennom det spredee villa-
omradet den gir i. Ni har ogsa
kommunen innsett hvor viktig
trikk er i dagens miljotider. Og at
forutsigharhet gir trikken kon-
kurransefortrinn. Derfor vil kom-
munen bekoste nye skinner, slik
at Grikallbanen fra 2009 ogsd
kan gi gjennom Trondheim sen-
trum med langt sterre kunde-
grunnlag, sier Solem. Han sier at
i dag utgjer Grikallbanen en pro-
sent av rutetilbudet i Trondheim,
men frakier fem prosent av sam-
let passasjerantall i kommunen.

Sma driftstilskudd
- Hvordan klarte dere a bli lonn-
som?

- Vi mdtte. Og vi hadde entusi-
aster med pa laget. Vi har alltid
skaret inn til beinet, og klarer oss
med en minimal stab. Som alle
som driver kollektiviransport far
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vi selvsagt oftentlige drifistil-
skudd. I ar klarer vi oss med 5,6
millioner kroner. | 1988, da kom-
munen drev trikken selv, var til-
skuddet pa 15 millioner kroner.

— Hvorfor ble dere interessant
for den franske eieren, Veolia
Transport?

- Selskapet er en banegigant i
Europa og vil ha fotfeste i alle
land. Men det er klart vi nyter
zodt av den ekspertisen selskapet
har, noe Bergen ogsi kan dra nyt-
te av. Vi har vert i samtaler med
entusiastene i Bergen, og har sagt
ja til 4 lage en konsekvensanaly-
se for trikk i Bergen sentrum.

— Kan du allerede nd si at en
trikk i Bergen sentrum er liv
laga?

— Det viktigste er at noen vil
Og at kommune og fylkeskom-
mune stiller seg positive. Det
synes pa plass i Bergen. Men vi
ma neye giennomgi infrastruk-
tur, se pa hvilke muligheter en
trikk gir, kundegrunnlag, finansi-
ering og hvordan trikken kan
drives, for vi konkluderer. For
relativt smd midler kan vi kom-
me opp med flere alternativer.

| fakta

Trikk | Bergen

W Den siste trikken i rute |
Bergen stoppet
nyttdrsaften 1965.

M Senere har bare
entusiaster | Bergen
Elektriske Sporvei sgrget
for nostalgidrift noen
hundre meter pa
Mghlenpris.

W Snart utvides nostalgilinjen
fra Mghlenpris til Engen.

B Frivatpersonene Arvid
Bauge og Bjgrm Tefre har
imidlertid lansert
trikkedrift | store deler av
Bergen sentrum, til en
kostnadsramme pa rundt
80 millioner kroner, De
mener trikkene kan
begynne 4 ga om tre ar.

B KEommunen har stilt seg
positiv il en videre analyse
av trikkedrift. | dag skal
fylket bli orientert om
planene.

Men allerede er jeg veldig opt-
mistisk med tanke pd at trikk
kan bli viktig og lennsomt i Ber-
gen. En kobling opp mot en
bybane gir jo ogsa helt andre per-
spektiver enn det vi har i Trond-
heim. Dessuten vil jo trikken i
Bergen kunne gi gjennom omri-
der med langt starre befolknings-
tetthet enn det Grikallbanen
gjer, sier Solem.



